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Munktells Lokomobiler.

Redan dr 1853 upptog Theofron Munktell vid sin verkstad i Eskilstuna tillverkningen
af anglokomobiler. Denna tillverkning har sedan dess utvecklats s3, att af nuvarande Munk-
tells Mek. Verkstads Aklicbolag tillverkas lokomobiler af alla storlekar upp till 200 eff. hkr.
samt af alla konstruktioner, sisom enkel- och dubbeleylindriga, kompoundmaskiner och sjalf-
transporterande. Arl:gen forsiljas numera c:a 300 lokomobiler, hvaraf storre delen inom Sverige,
men sedan atskilliga ar exporteras ocksa ett betydande antal.

Utom de medaljer och andra beloningar, som tilldelats Munktells Verkstad vid utstall-
ningar savil inom som utom Sverige bdra nedanstidende intyg jamval vittne om med hvilken
omsorg lokomobilerna utféras och hvilken hallbarhet de ha:

Angaende en den 31 Maj 1862 levererad lokomobil afgafs nyligen féljande intyg:

“Lonneberga den 20 Januari 1913,
Munktells Mek. Verkstads A.-B., Eskilstuna.
Pa begiran fa vi hirmed intyga, att en oss tillhorig lokomobil af Edert fabrikat, som
ar mirkt N:o 63, dnnu tjinstgor utan svarigheter {6r drifvande af ett sagverk.
Hégaktningsfullt
Aktiebolaget Brusafors—Hillefors
Fr. Esmarch.“
och tidigare erhdllo vi, utan att nagon begiran dirom gjorts féljande skrifvelse:
“Svensksund, j\svittinge, den 811 04.
Munktells Mek. Verkstads Aktiebolag, Eskilstuna.

Da det kan vara afl intresse [6r bolaget att hora huru utmirkta deras fabrikat aro,
kan jag meddela, att en lokomobil, Th. Munktell N:o 345, som varit i arbete hiar under cirka
3 manader hvarje ar under en tid af ungefar 30 ar, nu lagenligt Dblifvit afprofvad och befanns
den da vara fullt klar, utan den minsta anmirkning. Lokomobilen har under dessa ar ej
genomgitt nigon storre reparation utan iro panna och tuber desamma som fér 30 ar sedan.
Den har naturligtvis blifvit val skott och har den ej flyttats fran den plats, han sattes, di

den inkoptes.
Med storsta hogaktning

Sixten Sixtenson Flach.”

Under ar 1906 har en af vira lokomobiler mirke H-7 om 23 eff. hkr. undergatt prof
vid Statens Profningsanstalt och darvid af Préfningsnimnden tilldelats féljande omdéme:
“En till- savill konstruktion som ulférande synnerligen god, enkel och lattskott lokomo-
bil med hdg verkningsgrad och ett prydligt utseende. Regleringsformagan tillfredsstillande.
Priset i forhallande till arbetets godhet mattligt.”
A. Sjéstrom.
Oscar Nycander. Gustaf Timberyg.

Kolforbrukningen vid ifragavarande prof utgjorde 1,95 Kg. per effektiv hkr. och timme,
under det att kolfévbrukningen vid ett tidigare prof {Gr samma lokomobilstorlek var 2,62 Ky,



Beskrifning
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Munktells Lokomobil. Klass H.

Angpannan, konstruerad for ett arbetsangtryck af 7 kg. pr cm.? med alla plattjock-
lekar och stagningar enligt Hamburgernormerna, har ovanligt stor eldyta samt ar densamma
tillverkad af uteslutande 7/:ma Svenska materialier. Utforandet ar det omsorgsfullaste, med
alla platkanter hyflade, nithalen borrade (ej stansade), uppflinsningen hydraulisk och pneu-
matisk, nitningen hydraulisk samt diktningen pneumatisk. For spolning och rengéring af
pannan finnas nodigt antal handhal och tvattpluggar anbringade. Pannan ar vil isolerad.
Hvarje panna profvas vid verkstaden med kallvattentryck enligt yrkesinspektionens bestammelser.

Armaturen ar af 1:ma slag och i full 6fverensstimmelse med yrkesinspektionens foreskrifter,

Angmaskineriet. fjngcylindern, af de dimensioner specifikationen angifver for olika
lokomobilstorlekar, ar tillverkad af basta material. Till forebyggande af temperaturnedsatt-
ningen a angan i cylindern ar densamma utford med angmantel samt utvandigt bekladd med
filt, tra och plat. Harigenom vinnes en betydlig besparing af &nga och bransle. Hvarje
cylinder kallvattenprofvas. Slidens excenterskifva ar forsedd med en enkel anordning, hvar-
igenom angfyllningen latt kan forandras, si att maskinen arbetar med jamforelsevis lag bransle-
och angatgang, afven om hela effekten ej uttages. Fyllningsgraden kan sidlunda utan olagenhet
minskas ifran 2 till omkring 3. Omkastning ifran fram till backgang sker likaledes pa
enkelt satt genom omstillning af excenterskifvan. Smérjning af cylindern ombesdrjes af en
Mollerups lubrikator.

Matareapparaten bestir af maskinpump och handmatarepump. Maskinmatarepumpen,
anbrakt a hégra sidan af angpannan ifran eldstaden sedt och drifven af excenterskifva a
maskinaxeln, ar forsedd med regleringskran, hvarigenom vatteninmatningen i pannan kan
instillas sa att densamma exakt uppviiger afdunstningen.

Matarevattnets forviarmning sker genom dess blandning med afloppsinga och kan
temperaturen & detsamma regleras medelst sarskild forvarmningskran.

Gnistsldckare. Savida icke vid bestillning af lokomobil sirskildt begares “utan
gnistslickare” levereras alltid desamma med Munktells nya gnistslackare, hvilken fullstandigt
slicker gnistorna utan att namnvardt minska draget och darigenom sirdeles fordelaktigt ut-
marker sig framfor gnistslackare af annan konstruktion. Densamma har dfven efter sorgfallig
profning antagits af saval Svenska som Finska Brandstodsbolagens Tarifféreningar, sasom till
alla delar motsvarande deras fordringar a en fullgod gnistslackare.

Underredet ar af stark och fjadrande konstruktion. Framunderredet ar forsedt med
hel plat, omslutande framaxeln, och ar i denna plat dragstingsfistet apteradt. Transporthjulen
hafva mycket stor diameter, breda ringar af smidesjairn samt ekrar af samma material,
sammannitade uli hydraulisk nitmaskin.

Dynamometerprof. Hvarje lokomobil profvas fore afsindning fran verkstaden med
dynamometer till sakerhet for att den uppgifna effekten verkligen ernds. Samtidigt sker
injustering af regulatorn och sakerhetsventilerna.

Utrustning. Till hvarje lokomobil féljer: Draginrattning, fastklotsar, sug- och returror
af koppar for maskinpumpen, spiralslang for handpumpen, regulatorrem, vattenifyllningstratt,
kolskyffel, eldspett, eldraka och pannstensraka, en fullstindig sats skrufnycklar, tubrensare
med stang, 3 oljekannor samt pressenning.

Stora dragremmen af l:ma lader, kamelhar, bomull eller gummi, efter képarens val,
medfoljer kostnadsfritt, da lokomobil och troskverk samtidigt bestaillas.

Obs.! Den med hvarje lokomobil f5ljande rostsatsen dr numera sd anordnad att den-
samma kan anvaindas for sdvdl ved- som koleldning. Vid koleldning hijes rostsatsens ldge
medelst férhéjningsjdrnen.

Reservdelar finnas standigt pa lager. Vid bestillning af dylika bor alltid lokomobilens
ordningsnummer uppgifvas.



Munktells enkelcylindriga Lokomobil, Klass K.

Dimensioner och pris.
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Munktells enkelcylindriga
Lokomobil, Klass K.

Denna fokomobil har § hufvadsak samma ubrastning som vir lokomobil klass H, men
skiljer sig ifran denna dels diivigenom, att arbetsiingtrycket div forhéjde ull 10 kg, per (f-cm.,
men fornamligast diivigenom, att regulatorn dr annorlunda beskaffad.  Denna utgores namligen
af en s. k. axelregulator, placerad pa maskinaxeln och verkande automatiskt direkt pa shden,
som ir cylindrisk och balancerad. Harmed vinnes, att finga af samma tryck som i pannan
siledes utan den trycknedsiittning, som ir oundviklig, da strypregulator anvindes  inkommer
i slidskapet och tillslippes cylindern i samma min, som bhelastningen okas eller minskas.  Sar-
skildt vid troskning, dir belastningen ar i hog grad varierande, iir detta af stor fordel och medfor
en betydlig besparing af anga eller briansle 1 jamforelse med hvad forhallandet ar vid vanlig
strypreglering, dédr minskning i belastningen motsvaras af strypning eller nedsiittning i angtrycket.

Med ifragavarande lokomobil féljer maskinmatarepump med forvarmningskran, handpump
och erforderlig armatur enligt yrkesinspektionens foreskrifter, gnistslickare godkind af brand-
stodsbolagens tarifforening, samt forofrigt samma detaljer som till klass H.

Pannan kan eldus antingen med stenkol, ved, vedafall cller torf wtan ombyte af rost
eller andring af densammas liye.

Dimensioner och pris.

Effektiv ™

hii.farl‘k‘:'c:l}tir ,,’q“uge = En E:go Ett Yilie dimensioner Pris Kronor
SR TR ) - . (med pisatl sviinghjul) | Vikl e e

Telegrafisk e : 8 cylinder gg sviinghjul e . ut Med

beniimning Nor- | Maxi- D"g C] I E:;‘é‘ R R ni:;.‘ niesl
malt | malt g.;“— ?‘_ Dian | Slay be Z D Bredd] Vangd | bredd hajd k. 9 ’ g )
R mie | omine | 39 mome | mme | mm. num. men. slichare|sldckare

|
K-2 9 13 | 10 {7.57| 150 | 200 '.’.()OFI{):—)()' 130 1 3040 | 1435 l 21060 (2600 2650 | 2700
Ktvdfast | Stationdr Lokomobil Klass K. samma dimensioner men utan tran-
sporthjul och pressenning................. 2500 | 2550

Priserna gitlliv fritt & banvaeon kilparens niarmaste jirnvigrsstation,











